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Objetivo
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Presentar las acciones tomadas a nivel nacional
en el ambito de infraestructura y tecnologias de
transporte, en el ambito legal, politicas publicas y
regulatorias en la busqueda de |a eficiencia en el

consumo de energia.
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Generacion eléctrica en Costa Rica—2018 =
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Generacion de electricidad renovable pero...

Consumo de energia comercial por fuente

Electricidad
20%

Derivados de petréleo

63% Transporte
79%
Biomasa
9%
Lefia

6%

Carbén vegetal y _
mineral
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Fuente: MINAE. Balance Energético 2017.
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Explosion dellr¢g|stro B a,
de automaobiles

140.000 -

120.000 -
e Cada afno, Costa Rica 100.000 -
registra mas auto que bebés 80.000 - @i
* Enelano 2016 se 60000 - ol
registraron 158.724 vehiculos

: N 40.000 -
* Ese mismo ano se
registraron 75.000 20.000 -
nacimientos en el pais. 0
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Fuente: Registro Nacional e INEC ‘




Flota vehicular y su crecimiento historico
2004-2016

Camiones de | Camiones de Equi
Total Motocicletas | carga < 3500 | carga > 3500 | Autobuses quipo Taxis
kg kg especial

2016 1.430.290 877.023 287.917 182.596 37.937 17.908 14.454 12.455

Tasa de

Crecimiento 6,06% 5,53% 12,75% 2,94% 3,96% 3,94% 4,67% 6,96%
2004-2016
&
- @ =

2037:

4,21 MM

vehiculos vehiculos

Fuente: RECOPE
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Contexto nacional




Contexto costarricense
Retos transversales

Desafios nacionales establecen
el marco para la gestion del
proceso regulatorio.

Estos retos tienen
implicaciones con alcance
transversal a los sectores que
regula ARESEP.

Sostenibilidad
ambiental

@ Descarbonizacion
de la economia

Competitividad

Calidad de vida

Institucionalidad
E y gobernanza
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Estrategia nacional de
descarbonizacion



Plan de Descarbonizacion
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10 Ejes para la Descarbonizacion

Transporte y
Desarrollo
sostenible
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Sistemas
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Avance hacla la descarbonizacion

Acuerdo de Paris: Trayectoria propuesta de la
descarbonizacion para Costa Rica

2% 10 312
I

nes milones tCO2eq

Emisio

2005 2010 2012 2021 2030 2040

Fuente: MINAE, 2015.

Existen varias estrategias para la descarbonizacion
Falta una mayor valoracion de la eficiencia de cada una para lograrlo.
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Estrategia de descarbonizacion — acciones

Proyecto de ley “Contribucion a la transicion
energética para la sostenibilidad ambienta

III

Transformacion de la Refinadora
Costarricense de petroleo (RECOPE)

DESCARBONICEMOS
Descarbonizacion del transporte terrestre COSTA RICA

COMPROMISO PAIS 2018-2050

Promocién de la movilidad eléctrica ‘
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Proyecto de ley “contribucion a la transicion energética paras:=:
la sostenibilidad ambiental” — Objetivos

' ‘ Ampliar facultades de Recope
Transformar matriz energética, " para que participe en la

sustituyendo combustibles fosiles () generacion de energia limpias,
| por energias alternativas ’ por medio de alianzas publico
| privadas.

. | . .
Reducir la dependencia

@ + energética de los derivados del
petroleo.

Desarrollar la industria nacional
de biocombustibles.

Decreto 41578-MP-MINAE
moratoria para la

Gasolinas INTE-CR

(Euro IV): desde
2017

explotacion pretrolera
hasta el 2050




Transformacion de RECOPE

Combustibles fosiles

>

aresep

AUTORIDAD REGULADORA
DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

I Mitigacion parala |
carbono-neutralidad

Biomasa

Gas natural

| Alternativas carbono
neutrales

— Fusion nuclear

Desechos

Hidrégeno y amoniaco
mediante procesos
electroquimicos
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Movilidad eléctrica

Flota vehicular alterna

e Biocombustibles (E10 y B5)
e Alternativas mas limpias (GLP)
e Nuevas tecnologias de transporte y vehiculares




Movilidad eléctrica - etapas

2

s
elécricos

.Q.

1) Red nacional de estaciones 1) Tarifas para buses

de carga rapida: Aresep apoy6 eléctricos: Estudio de Deloitte
técnicamente al comité coordinado con apoyo del Banco Mundial
por MINAE. presentado en Junio 30, 2019.

2) Tarifa de recarga: establecida 2)

mediante RE-0056-IE-2019
3) Taxis: 10% de concesiones de
taxis deben ser vehiculos eléctricos

Consideraciones de politica

publica: Desarrollo de
infraestructura de carga,
concesiones de rutas, tarifa
eléctrica, modelo de negocios

3) Buses: 5% de adiciones a flota
debe ser eléctrica cada dos afios

| 4“’ aresep
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3

Tren
eléctrico

=

Plan Nacional de Desarrollo 2019-2022 y Plan
Nacional de descarbonizacion 2018-2050.

g




”‘ Plan Nacional
de Desarrollo

VSTARC 2019-2022

Politicas y Planes en

el Contexto Plan Nacional de
Internacional y Regional ;I:?,nssporte 2011-
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L4 :@ ‘Transporte Eléctrico
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~ - “feliico 2018 - 2030
( ) C:.m Plan Nacional de
Objetivos de “DSTARIC®  Descarbonizacidn
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p 8 Ley 9518 — Diciembre 2017

Incentivos y Promocion para el Transporte Eléctrico
Estrategia Energética

- Sustentable
Centroamericana




Politica
Tarifaria que
incentive el
transporte
eléctrico

Realiza
estudios
técnicos

Contar a corto plazo
con tarifas eléctricas y
definicion del
responsable de la
Infraestructura de carga

METODOLOGIA
PARA EL
CALCULO
TARIFARIO




PRINCIPALES RAZONES PARA NO COMPRAR
COCHES ELECTRICOS O DE HIDROGENO

A 0
En Espana (%) 10 20 30 40 50 60 70
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https://elpais.com/economia/2019/09/27/actualidad/1569576975 608804.html -

Demasiado caros

Falta de puntos de carga

Demasiado tiempo para cargar
Autonomia insuficiente

Fuente: EEA. EL PAIS



https://elpais.com/economia/2019/09/27/actualidad/1569576975_608804.html

AUTOMOCION ELECTRICA

0

Puntos de Vehiculos
carga cada eléctricos
100 km (%)

Suecia 3.0 G 3.0%
Holanda 28,0 NN 6.7%
Finlandia 12 [ 4.7%
Portugal 11.2 [ 3.4%
Austria 3.5 [l 2.5%
R.Unido 45 [l 2.5%
Bélgica 2,0 2.4%

Dinamarca 3.6 | 21%

Francia 2.3 | 2,1%
Alemania 119 2,0%

Irlanda 11 | 1.6%
Hungria 0,3 1,.5%
Eslovenia 14  0,9%

Espafia 0,8 0,9%
Bulgaria 05 0,6%

Letonia 0,5 0.6%

https://elpais.com/economia/2019/09/27/actualidad/1569576975 608804.html
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Ley 9518: Incentivos y promocion para el transporte ‘ﬁarese
eléctrico - Alcances

AUTORIDAD REGULADORA
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Ley de incentivos y promocion para el transporte eléctrico.

N° 9518 (2018)
—© Establece las competencias —© Obliga a la Administracion Publica
institucionales: al MINAE, MOPT, MH y al Transporte publico para adquirir, sustituir

flotillas e invertir en infraestructura eléctrica.

——=» Los incentivos econémicos (exoneracion

de impuesto sobre ventz{as y SEIECﬁ_‘{O —— Centros de recarga en manos de las empresas
del consumo del VE) asi como facilidades distribuidoras (cada 80km).

de uso.

Reglamento de incentivos para el transporte electrico.

N° 41092 MINAE-H-MOPT

Establece todas las especificaciones para hacer operativos los incentivos econdmicos
y no econdmicos de los vehiculos eléctricos.




Ley 9518: Incentivos y promocion para el transporte eléctrico - iw aresep
beneficios furonmno e foons

@ Méxima exencién: USD18,000

Ei} Exencion de impuestos en partes y baterias

Exencion en impuestos y aranceles sobre equipo de
manufactura y ensamblaje

HHB’ Exencion de restriccion vehicular

m Exencion del pago de marchamo
Q Exencion de pago de parqueo
[ﬁ Espacios de parqueo especiales




Red nacional de estaciones @“’@“ @)oo e
de carga rapida —
-
. - Ramon Guihpshes
 Estaclones de carga rapida @ @
permiten una carga del 80% en 20 ©. @ tow o 2 ® ®
minutos [ @ o
 Infraestructura puede ampliarse v g ©
por medio de APPs = 8 -y
« Disponibles 24/7 365 dias del afio 9.
« Distribucén LE o
» 34 estaciones instaladas a Centros de ®
diciembre del 2019 de 47 Recarga Rapida -
estaciones en total a diciembre del 2019 ®
o Carreteras nacionales — cada
80 km

e Areas rurales — cada 120 km




Red nacional de estaciones de carga

Red nacional de |,
estaciones de
carga ”

20

e Ley9518: Incentivos V.
promocion para el
transporte eléctrico

e Decreto41642- :
MINAE .

4 4
— | -

Cantidad de centros de recarga rapida a instalar
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Red nacional de estaciones de carga N garesep

especificaciones

| %) Potencia constante de: 50kW

“ Tarifa base de media tension (TMT)

-‘ Factor de carga: 100%

") Factor de utilizacién*: 20%

*Factor de uso 20% ~ 288 minutos/dia ~ 4,8 horas/dia

/) Tarifa transitoria plana Unica r‘
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Red nacional de estaciones de carga—tgm nnnnnn

eléctrica

. tem | CGRC | USD
Estacion de carga rapida (a) 182,71/kWh 0,3144/kWh

65,00/kWh  0,1462/kWh
Carga eléctrica (100km) (b) (c) 3.191 5,49
Gasolina Plus 91 (100km) 4.971 8,55
Tarifa de carga ToU (noche) (100km) (d) 29,71 0,051

Fuente: Aresep
Notas: (a) establecida en RE-0056-IE-2019; (b) tarifa promedio nacional para el 1-2019; (c)
desempefio promedio 17,47 kWh/100km; (d) tarifa horaria CNFL ToU 301 — 500kWh (noche)

g

v



Red nacional de estaciones de carga — ta”f?esep

eléctrica e
*Se establecié una tarifa plana nacional teniendo como base

a tarifa de media tension (TMT) a la cual estan conectados

0s cargadores.

e La tarifa resulto el 64% del costo del combustible para 100
Km.

 El cargador de red rapida es 2,15 veces mas caro que el de |la
vivienda.

*En la vivienda seria cerca de 5.45 dodlares para 100 km

*Si se tiene acceso a tarifa horaria (tarifa por tiempo de uso
Tou) el costo de carga es muy inferior por 100 Km: ‘
e Recarga rapida a Tou 6,19 veces

eVivienda a Tou 2,86 veces




Costa Rica:
Estaciones de

carga

https://www.plugshare.com/
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Consideraciones finales
Retos y hojaderuta



Retos nacionales

Legales Gobernanza

e Marco normativo e Politicas publicas e Adecuada integracion
actualizado consistentes con la de tecnologias

e Creacién de la realidad. disruptivas; pero por
institucionalidad. e Mecanismos de cuanto y cuando?

e Leyes para vehiculos seguimiento de e Creacion de un
de baja emisiones. Politicas Publicas. sistema tarifario

e Necesidad de e Acuerdos para moderno.
reformas, con poca financiar e Adecuado
viabilidad infraestructura reconocimiento de

requerida costos

e Escoger las mejores ‘
tecnologias B/C
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Senda hacia la eficiencia energética en ¥ oo
transporte

DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

A Flota vehicular mas amigable con el medio ambiente

e Ley 9518 de incentivos al transporte eléctrico
e Tarifa para red de carga rapida de vehiculos eléctricos

Transporte publico sostenible
e Reduccion del uso de vehiculos privados

~ |  Analisis de incorporacidon de unidades eléctricas a flotas de autobuses — Banco Mundial
wn | © Adicion de unidades eléctricas a flota autobuses de servicio publico
e Tarifa eléctrica para carga de autobuses

Combustibles mas limpios

e Gasolinas INTE-CR (Euro IV): desde 2017
e Biocombustibles




Conclusiones

e Crear las condiciones regulatorias, técnicas
y legales que propicien el desarrollo del
transporte eléctrico.

. e Generar los esquemas regulatorios que
S v emitan las sefiales adecuadas en el sistema.

e Crear la infraestructura adecuada que
permita el desarrollo del transporte
eléctrico.

Infraestructura e Reconocer los costos correspondientes,
pero promover la eficiencia para no tener
costos excesivos.

Eficiencia energética e Es fundamental integrar el transporte de
autobus y tren eléctrico.

e EL transporte de carga debe integrarse

mediante el tren de carga y camiones ‘
gradualmente.




Consideraciones finales
{ T aresep
e Para que la estrategia de electrificacidon del transporte en CR™
sea sostenible, se requiere mantener la matriz de generacion

con fuentes renovables, tal y como es hasta ahora.

e Es fundamental integrar en el proceso de Politicas Publicas
para tener mayor impacto en el uso eficiente de la energia y
la electrificacion del transporte a los usuarios y prestadores:

e Empoderar al usuario
e Considerar al prestador y su realidad
* Con independencia pero asertividad de parte del Regulador.

*El Regulador en CR considera lo definido (Qué) en las PP vy
establece el como se aplica mediante sus instrumentos‘
regulatorios, debe valorar C/E y C/B.




Consideraciones finales
¢ dlesep
*Se deben hacer valoraciones permanentes para establecer'si”
los instrumentos regulatorios son los apropiados segun:
e Contexto econdmico, institucional y social.

e Rapido cambio tecnoldgico, un caso muy evidente es la movilidad
eléctrica y las nuevas tecnologias de generacion y su impacto.

eLa regulacion tiene como objetivo ultimo el bienestar, la
calidad de vida y bienestar del usuario; por medio de
servicios publicos de calidad a un costo razonable.

~




Gracias!
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Electricidad
(SEN)

e Sistema eléctrico integrado verticalmente y separado geograficamente
en areas de concesion.

e E| Instituto Costarricense de Electricidad (ICE) mantiene una posicion ‘
predominante en generacion y distribucion, asi como el monopolio de |la
transmision y la generacion térmica.
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