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XVIII CURSO DE REGULACIÓN ENERGÉTICA: “PLANES NACIONALES DE ENERGÍA Y CLIMA”
Del 17 al 28 de mayo de 2021 (formato virtual)
16:00 h a 18:00 h CET  
Segunda semana.- 
[bookmark: _GoBack]
	Miércoles 26 de mayo 16:00–18:00 h CET

	16:00-17:00
	Ponencia principal.- Movilidad eléctrica y descarbonizada (biocombustibles) 
Ponente: D. Claudio Damiano (Gerente del ENRE, Argentina)



	17:00-18:00
	Debate regulatorio sobre experiencias reales (cuatro grupos de participantes, 10 minutos cada uno):  
· D. Roberto Rosales Rodriguez y D. Marcial Alberto Oviedo ´Loáisiga, Director de Atención al Consumidor y Responsable del Departamento de Alumbrado Público del INE de Nicaragua


· D. Galo Alexander Navarrete Bermello, Gerente General de INGELECME S.A/JIPIJAPA de Ecuador


· D. Raúl Eusebio Reynoso De Los Santos y D. Luis Huberto Perez Fondeur, del Ministerio de Energía y Minas (República Dominicana)


· D. Alex Rodrigues Medeiros y Dña. Juliana Moreto da Silva, Superintendência de Biocombustíveis e Qualidade de Produtos y Superintendencia de Defensa de la Competencia, de ANP de Brasil





Adicionalmente a la sesión en directo, se abrió un foro de debate con el resto de participantes en relación a dos cuestiones planteadas por el profesor de la ponencia principal. 
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XVIII Curso de Regulación Energética 


Planes Nacionales de Energía y Clima
17 al 28 de mayo de 2021


Transporte


Claudio Damiano







JUGUEMOS AL FUNCIONARIO


1. HAY QUE ACTUAR CON AMBICIÓN SOBRE EMISIONES!


2. QUIERO A LOS RESPONSABLES


3. CON QUE HERRAMIENTAS CONTAMOS?







QUIENES SON LOS RESPONSABLES







QUIENES SON LOS RESPONSABLES







QUIENES SON LOS RESPONSABLES


Mejoras en CO2 
y Aire local







QUIENES SON LOS RESPONSABLES


Mejoras en
Aire local







QUIENES SON LOS RESPONSABLES DENTRO DEL TRANSPORTE







• NACIONALES: ACCIONES SOBRE CO2
COSTO DE ABATIMIENTO [U$S/Ton de CO2 evitado]


• SUBNACIONALES: AIRE LOCAL







POLITICAS PUBLICAS
NACIONALES







POLITICAS PUBLICAS
SUBNACIONALES







Historia del 
automóvil eléctrico
Record mundial de velocidad, en 1899: 105 km/h


1828: Hungría







Historia del 
automóvil 
eléctrico







Historia del automóvil eléctrico
• Argumentos de venta: distinción y fácil manejo.







Historia del automóvil eléctrico
• Argumentos de venta: limpieza y fácil manejo.


pero: 
Electricidad más cara que la gasolina
Complicado mantenimiento de baterías, 
Escasa autonomía.







Primera generación: 
Con leves cambios en modelos existentes, se 
acomodan el motor y la batería.


Vehículos livianos







Recargas fuera del vehículo: batería intercambiable







Battery
swapping


AMPLE
https://youtu.be/5hcCbg1Nf-c











Battery
swapping







Gerenciamiento térmico del pack de baterías:







Vehículos livianos 


Primera generación: 
Con leves cambios en modelos existentes, 
se acomodan el motor y el 
almacenamiento energía.


Segunda generación:
vehículos nacidos para el 
accionamiento a baterías







BMW i3







VW ID







Pesados







Buses eléctricos - Industria local LATAM?







MUY LIVIANOS
Industria local LATAM?







12 millones







Incentivos 
en LATAM







La electromovilidad y el sector eléctrico


Urgencia en descarbonización
• Mas renovables, mas flexibilidad, almacenamiento
• Generación Distribuida: inyección
• Gestión de demanda y recarga de electromovilidad


Electromovilidad y Almacenamiento











Almacenamiento


Baterías de 
segunda vida



















INTEROPERABILIDAD







INTEROPERABILIDAD







Quien hace el Primer despliegue de cargadores?











RECARGA EN 
CARRETERA


SIEMENS’ eHIGHWAY
TEST TRACK
GERMANY







Cargadores a baterías







Cargadores a baterías







Recarga rápida – 25000 cargadores de130 kW


3400 MW







Impacto en los sistemas eléctricos – Tarifa nocturna (TOU)







Impacto en los sistemas eléctricos, incluyamos solar







Impacto en los sistemas eléctricos – Carga de flota inteligente







Impacto en los sistemas eléctricos – Cargas interrumpibles







Modelizaciones
a 2025 para California – Día hábil







Source: California Energy Commission and NREL 


Impacto en redes
simulador de carga de EVs California







Impacto en redes
Buenos Aires















• Medidor?
• Automóvil?
• Celular?


Impacto en los sistemas eléctricos – V2G











V2G
modelo de negocio







Muchas gracias


cladamiano@yahoo.com
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Movilidad Eléctrica y Descarbonización 
(biocombustibles) INE - Nicaragua
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Roberto Rosales y Marcial Oviedo







POSICIÓN GEOGRÁFICA DE NICARAGUA


1


Nicaragua es un país de América
Central ubicado entre el océano
Pacífico y el mar Caribe, conocido por
su espectacular territorio con lagos,
volcanes y playas. El extenso lago de
Managua y el icónico estratovolcán
Momotombo se ubican al norte de la
capital, Managua. Al sur está
Granada, que se destaca por su
arquitectura colonial española y un
archipiélago de islotes navegables
con abundantes especies de aves
tropicales.


Limites: Al Norte con Honduras, Al Sur con Costa 
Rica, Al Este con el Mar Caribe y al Oeste con el 
Océano Pacífico.
Población: 6.546 millones (2019) Banco Mundial
Superficie: 130,370 Kilómetros cuadrados.
Esperanza de vida: 74.28 años (2018) Banco 
Mundial.
Cobertura Eléctrica: 98.50 %.







2


MOVILIDAD ELÉCTRICA
La movilidad eléctrica es aquella que hace uso de uno o más motores eléctricos para generar 
la locomoción. Permitiendo el uso de medios y modalidades «inteligentes» e innovadoras 
para desplazarse o moverse: vehículos y bicicletas eléctricas.


En el caso de Nicaragua, a partir del 20/11/19 conforma La Mesa Nacional de Movilidad
Eléctrica, que da inicio a procesos de fijación de metas y planes para la transición a modelos
de transportes limpios. Cumpliendo un primer paso, como participante del proyecto regional
del Fondo Verde del Clima “Avanzando hacia la electrificación con un enfoque regional”.


La Mesa Nacional de Movilidad Eléctrica de Nicaragua, cumple la función de la creación de
una plataforma de comunicación y coordinación, la cual es vital para atender de manera
conjunta y coordinada los retos que la implantación de esta tecnología conlleva en nuestra
región.







Mesa Nacional de Movilidad Eléctrica de Nicaragua
¿Quiénes la componen?: Bajo el liderazgo del Ministerio de Hacienda y Crédito Público (MHSP), esta
conformada por el Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales (MARENA), el Ministerio de Energía y Minas
(MEM), el Ministerio de Transportes e Infraestructura (MTI) y el Instituto Regulador del Transporte Colectivo de
la ciudad de Managua (IRTRAMMA).


Enfoque del Proyecto: El transporte público de uso intensivo y las flotas de vehículos como buses, taxis o 
vehículos estatales, eléctricos e híbridos enchufables, tiene tres objetivos claves:


• Fortalecer la capacidad regional para evaluar la tecnología de movilidad eléctrica para mitigar el cambio 
climático, como las Contribuciones Nacionalmente Determinadas, bajo el Acuerdo de París.


• Mejorar las políticas públicas y modelos de negocios habilitantes para ampliar la adopción de la movilidad 
eléctrica.


• Fortalecer las estrategias de financiamiento climático y el portafolio de proyectos asociados.


En el caso de la Movilidad Eléctrica, se tiene el proyecto del primer sistema de autobús de tránsito rápido BRT
(Bus Transito Rapid), mejor conocido como Metrobús. Este tendrá capacidad para transportar diariamente a 800
mil personas y realizará un recorrido de 10 kilómetros de longitud en el centro de la Ciudad de Managua, capital
de Nicaragua. Con este proyecto se logran dos objetivos que son: la movilidad eléctrica y la descarbonización; al
sacar de circulación buses transporte urbano colectivo, que son grandes aportadores de dióxido de carbono.
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La descarbonización: Proceso de reducción de emisiones de carbono, 
sobre todo dióxido de carbono (CO2) a la atmósfera. 


Objetivos del Plan de descarbonización: 


• Abolir el uso de combustibles fósiles en nuestra economía.
• Alcanzar niveles de emisiones de dióxido de carbono más bajo posible 


de forma consistente con la meta climática global, por debajo de los 
2°C (idealmente en límite de aumento de 1.5°C) con respecto a los 
niveles preindustriales.


Descarbonización







Reduciendo Emisiones de Carbono…
Es importante mencionar que, desde el año 2007 , Nicaragua ha
venido desarrollando planes de mejoras en la matriz energética.
Con el objetivo de reducir la emisión de dióxido de carbono a la
atmósfera y contribuir de esta manera a la descarbonización de los
combustibles fósiles que se utilizan en la generación de energía
eléctrica.
En el año 2007 la matriz energética dependía de un 80% de los
derivados del petróleo y el 20% solar, hidroeléctrico, geotérmico y
biomasa.
El caso más visible de la descarbonización en Nicaragua es su
actual matriz energética, la cual su generación por fuentes
renovables (Solar, Hidroeléctrico, Geotérmico, Eólico y Biomasa) es
del 77.949% y solamente el 22.051% por fuentes no renovables
(Térmico Búnker).
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Matríz de generación energética
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Ha sido gracias a la voluntad política del Presidente de la República
Comandante Daniel Ortega Saavedra y la Vicepresidenta de la República
Rosario Murillo, quienes han asumido con un enfoque visionario la
importancia de enfrentar el desafío de la descarbonización, que durante 10
años el GRUN ha de manera sostenible, logrado un significativo y ejemplar
cambio de la matriz energética en nuestro país, en energía renovable hemos
pasado del 23% en el 2007, al 77% hoy en día, obteniendo una menor
dependencia del petróleo y la reducción de gases de efecto invernaderos,
repercutiendo positivamente en el desarrollo socioeconómico, en el estímulo
del comercio, las inversiones y el turismo en el país.


Nicaragua es responsable solamente del 0.03% de las emisiones de gases de
efecto invernaderos a nivel global, en el cumplimiento de nuestras
responsabilidades Comunes Pero Diferenciadas, hemos transitado hacia la
energía renovable, Hemos venido desarrollando sostenidamente un proceso
de reforestación y restauración de 2.8 millones de hectáreas de tierras
degradadas, con el objetivo de reducir 18 millones de Dióxido de Carbono
(CO2e) en la iniciativa nacional ENDE-REDD que cuenta con el apoyo del Fondo
Cooperativo del Carbono Forestal del Banco Mundial FCPF
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Muchas gracias por su atención.
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Movilidad eléctrica y descarbonizada (biocombustibles) en Ecuador.
Ing. Galo Alexander Navarrete Bermello
INGELECME S.A.
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Movilidad en carretera


1


60 % de la población 
aproximadamente utiliza el 
sistema de transporte público.


En la actualidad, 
mayoritariamente los 
autobuses del sistema de 
transporte público utilizan el 
diésel.


Se pretende que para el 2025 
todos los vehículos que se 
incorporen al servicio de 
transporte público urbano e 
interparroquial sean de medio 
motriz eléctrico


http://revistaenergia.cenace.org.ec/index.php/cenace/article/view/356/343


Actualmente se impulsa el 
proyecto de la movilidad 
eléctrica con préstamos del BID.
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Figura 1: Gráfica de diagrama de energía por sector según el balance energético del Ecuador para el 
año 2019







Realidad del vehículo eléctrico en Ecuador
En el año 2015 con el cambio de matriz energética en el Ecuador se promueve la
adquisición y uso del vehículo eléctrico.


Uno de los motivos por los cuales ven viables su uso es la tarifa eléctrica del
Ecuador.


Se llevó a cabo un plan con marcas como BYD y Mitsubishi incluyendo vehículos
eléctricos con precios de 11000, 30000, 38000 y 51000 USD. Usando un catálogo
web en la página del SERCORP.
Así mismo se llegó a un acuerdo con los proveedores de los autos eléctricos,
donde se incorpore progresivamente partes y piezas de producción ecuatoriana.


Además el Comité de Comercio Exterior eliminó los aranceles y los cupos para la 
importación de estos vehículos para contribuir a la eficiencia energética del 
Ecuador.
Exentos del IVA si el auto está por debajo de 30000 USD.
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https://www.celec.gob.ec/termopichincha/index.php/blog/noticias/659-ecuador-
apuesta-al-uso-de-vehiculos-electricos-en-instituciones-publicas-en-el-marco-del-
cambio-de-matriz-energetica
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Figura 2: Tabla de los primeros vehículos 100% eléctricos introducidos en el Ecuador.
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 • En abril del 2016 en la 
ciudad de Loja se 
creó la compañía de 
Taxis  “ELECTRI LOJA 
ECOLOSUR S.A.” Con 
51 taxis eléctricos.


• No tuvo completo 
éxito el proyecto
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il • El Gobierno Nacional 
impulsa la 
modernización del 
parque automotor y 
legitima la política 
pública de movilidad 
sostenible en 
beneficio de los 
ecuatorianos.


• En febrero del 2019, 
llega la primera flota 
de 20 buses eléctricos 
para el transporte 
público de la ciudad 
de Guayaquil.
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• El mes de Julio del 
2019 el alcalde Jorge 
Yunda presentó un 
bus eléctrico, 
siguiendo el ejemplo 
de Guayaquil.


• En su planificación 
espera al menos 
contar con 40 buses 
eléctricos para 
movilizar el 
transporte público de 
la ciudad.
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Transporte eléctrico en Ecuador







Retos a enfrentar.
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• El precio inicial de inversión de los buses eléctricos.
• El mantenimiento de los vehículos eléctricos.
• La pandemia y los confinamientos.
• Ajustes de precios de transporte acuerdo a la economía local.


https://www.motorterra.com/transporte-publico-electrico-ecuador/
https://blogs.iadb.org/sostenibilidad/es/los-buses-electricos-en-guayaquil-muestran-
el-potencial-de-la-implementacion-local-de-las-ndcs-para-apoyar-la-recuperacion-
sostenible/#:~:text=Con%20una%20inversión%20privada%20de,otorgados%20por%
20el%20Gobierno%20Nacional.
https://www.revistaespacios.com/a19v40n18/a19v40n18p27.pdf
https://lahora.com.ec/loja/noticia/1102306111/en-los-taxis-electricos-no-todo-es-
felicidad
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El Metro de Quito es el primer sistema de 
transporte del Ecuador, completamente 
amigable con el medioambiente, pues 


funciona únicamente con alimentación de 
energía eléctrica. Son 1 500 voltios de 
corriente continua que alimentan a la 
catenaria del sistema de energización 
para el movimiento de los trenes. La 
energía requerida para estas pruebas 


viene de una subestación eléctrica propia 
del Metro de Quito.


https://www.metrodequito.gob.ec/primeras-pruebas-de-trenes-con-
energia/#:~:text=El%20Metro%20de%20Quito%20es,el%20movimiento%20d
e%20los%20trenes. 







Recarga de vehículos eléctricos.
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https://www.electromaps.com/puntos-de-recarga/ecuador
Figura 3: Mapa de electrolineras en Ecuador.
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Figura 4: Distribución de los conectores para 
recarga eléctrica de los vehículos eléctricos.
Figura 5: Estadísticas generales de los lugares y 
total de conectores para recarga.


Figura 6: Conectores, Type 1, NEMA 5-15, Schuko, Type 2







Precios


Pliego tarifario


Tarifa general de bajo voltaje con 
registrador de demanda horaria para 


vehículos eléctricos (Carga lenta)


Tarifa general de medio voltaje con 
registrador de demanda horaria para 


las estaciones de carga rápida de 
vehículos eléctricos (Carga rápida)
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Pliego tarifario del 2020, Servicio Público de Energía Eléctrica
https://www.regulacionelectrica.gob.ec/resoluciones-pliegos-tarifarios/







Tarifa de carga lenta
• Esta tarifa se aplica para la facturación mensual del servicio público de


energía eléctrica, por la demanda de potencia y por el consumo de
energía eléctrica, exclusivamente, del vehículo eléctrico; medidos por
un registrador de demanda horaria independiente.


• Para la aplicación de esta tarifa, los vehículos eléctricos tendrán un 
régimen de carga liviana o de carga lenta; en las condiciones de 
demanda de potencia y de consumo de energía eléctrica, 
recomendadas para el nivel de bajo voltaje; esto es, de hasta 10 kW. 
Por tanto, en este nivel de voltaje no se implementará equipos de 
carga rápida de vehículos con demanda superiores a 10 kW.


• El precio según el tarifario será de 1,414 USD/consumidor por cada 
kWH
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Pliego tarifario del 2020, Servicio Público de Energía Eléctrica
https://www.regulacionelectrica.gob.ec/resoluciones-pliegos-tarifarios/







Tarifa de carga rápida.
• Estas estaciones deben tener instalado un medidor con


registrador de demanda horaria, que permita identificar la
demanda de potencia y los consumos de energía en los periodos
de demanda punta, media y base.


• Aplica para estaciones que superan los 10 kW, normalmente la
potencia que suministran las estaciones de carga rápida es de 40
kW


• El precio según el tarifario será de 1,414 USD/consumidor por
cada kWH
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Pliego tarifario del 2020, Servicio Público de Energía Eléctrica
https://www.regulacionelectrica.gob.ec/resoluciones-pliegos-tarifarios/







Previsiones de la movilidad en el sector de 
transporte público.
• Se puede plantear una proyección en la demanda del sector de 


transporte público tomando en cuenta proyectos con movilidad 
eléctrica como: Autobuses eléctricos, vehículos eléctricos, el 
Metro de Quito y la tranvía de Cuenca el cual es el primer tranvía 
moderno, eléctrico del Ecuador.


• Se plantea con la proyección de la demanda eléctrica propuesta 
por el Plan Maestro de Electrificación para el periodo 2019-2025
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http://revistaenergia.cenace.org.ec/index.php/cenace/article/view/356/343
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Figura 7: Proyección de la demanda eléctrica SNI, 
según PME 2019-2025


Figura 8: Demanda anual proyectada con 
autobuses eléctricos para el periodo 2019-2025
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Figura 9: Proyección de la demanda con el 25 % de movilidad 
eléctrica en el periodo 2019-2025
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Figura 10: Proyección de la demanda con el 50 % de movilidad 
eléctrica en el periodo 2019-2025
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Figura 11: Proyección de la demanda con el 100 % de 
movilidad eléctrica en el periodo 2019-2025
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Figura 12: Proyección de las emisiones de C02 al ambiente por 
parte del sector transporte, sin incluir movilidad eléctrica, con 
el 25%, 50% y 100% de movilidad eléctrica







Temas Regulatorios
El 19 de marzo se crea la Ley Orgánica de Eficiencia Energética, la cual 
promueve un uso consciente, eficiente y sostenible de las energía en todas 
sus formas, teniendo en cuenta el ámbito ambiental y eficiencia 
energética.


En el sector del transporte se puede enfatizar el Artículo 14. “Eficiencia 
Energética en el Transporte”, del Capítulo III De Los Sectores Regulados, 
en la cual se establece la creación de un plan de chatarrización y 
reemplazo por vehículos eléctricos.  Para el año 2025 se espera que los 
vehículos del transporte público sean eléctricos.


En la segunda Disposición Transitoria de esta ley, se le designa a los 
gobiernos autónomos descentralizados municipales promover el uso de 
vehículos eléctricos mediante incentivos, por un período de 10 años.
Se menciona también que el servicio de carga de vehículos eléctricos 
podrá ser ofrecido por personas naturales y jurídicas habilitadas por un 
contrato de comercialización suscrito por las Empresas Eléctricas de 
Distribución.
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GRACIAS POR SU ATENCION
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Movilidad Eléctrica en la República 
Dominicana          


0







ASPECTOS NORMATIVOS Y ACUERDOS 
INTERNACIONALES
• Estado dominicano tiene la obligación de cumplir con los 


compromisos adquiridos en los convenios internacionales 
relativos a la protección y preservación del ambiente a través de 
la defensa de su biodiversidad y la disminución de la 
contaminación ambiental.


• Estado dominicano debe tutelar el derecho de todos los 
dominicanos y demás habitantes del país, al goce de un ambiente 
sano y ecológicamente equilibrado.
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OPORTUNIDADES EN RD
• República Dominicana tiene las mejores oportunidades para la 


adquisición de automóviles eléctricos, ya que las distancias en 
carretera no son largas comparadas con otros países. 


• El valor del galón de gasolina en el país permite que los vehículos 
eléctricos, con la economía que producen, logre en corto tiempo, 
un retorno de la inversión. 


• Con los incentivos creados en diferentes países se permiten 
importar vehículos eléctricos a precios razonables en términos 
económicos.
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ECONOMÍA
• Esta documentado que una familia promedio que consuma 


alrededor de 700 pesos diarios en combustible puede dar el salto, 
ya que los ahorros obtenidos permiten cubrir los costos del 
vehículo para su compra, provocando esto que puedan dar el 
paso a una de las tendencias más recientes del mundo como lo es 
la movilidad eléctrica. 


• La electricidad al ser un 90% más económica que la gasolina, las 
familias logran una economía de un 85% versus los combustibles. 
Además, tienen un mantenimiento mínimo en comparación a un 
vehículo convencional lo que representa un ahorro significativo
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SITUACIÓN ACTUAL EN RD
• En el 2013 fue promulgada en nuestro país la Ley de Incentivos a la 


Movilidad Eléctrica 103-13 y no fue hasta el 2018 que los 
importadores pudieron hacer uso de esta. 


• La ley 103-13 permite la importación de vehículos eléctricos pagando 
solo un 50 % de Arancel, 50 % Itbis y 50% de Primera Placa.


• El 2018 ha sido el año del despegue de la movilidad eléctrica en el 
país, ya que en el 2018 se han importado más vehículos eléctricos que 
todos los importados desde el 2013- al 2018.


• Para el 2019 varios importadores de vehículos en el país procederán 
de manera directa a importar los vehículos eléctricos: Porsche, 
Hyundai, Chevrolet y British Motor
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SITUACIÓN ACTUAL EN RD
• La empresa Generadora de electricidad CONSOCIO ENERGETICO PUNTA CANA ha 


importado vehículos eléctricos de la marca Chevrolet y Hyundai para usar en su 
zona de servicio y alimentarlos con la misma energía que generan. Poseen una red 
de Cargadores en la zona este del país y al 2021 Instalaran 500 puntos de carga.


• En la actualidad y en la mayoría de los Hoteles la movilidad dentro de estos es 
realizada con vehículos y trenes eléctricos.


• En el 2018 fue creada la Asociación de Movilidad Eléctrica Dominicana 
(ASOMOEDO), organización sin fines de lucro que tiene como misión promover el 
desarrollo de la movilidad eléctrica en el país, integrando esfuerzos público y 
privados para lograr las bases que permitan el desarrollo competitivo del mercado 
de la movilidad eléctrica en la República Dominicana.
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SITUACION ACTUAL EN RD
Acuerdo con CNTU


El 7 de marzo del 2019 La Central Nacional de Transportistas 
Unificados (CNTU) y Zero Emisión RD anunciaron la realización de 
un acuerdo que conlleva la puesta en circulación de una flotilla de 
vehículos eléctricos en el transporte nacional.
Este acuerdo tiene como meta sustituir progresivamente el 20% 
del total de las unidades que componen el gremio, que son 110 
mil, en un plazo no mayor de cinco años. 
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El presidente de la CNTU, William Pérez Figuereo, especificó que estos 
vehículos no formarán parte del servicio de concho, por entender que 
este desaparecerá paulatinamente. 


Destacando que el convenio contempla la importación de 3,000 
unidades provenientes de Corea, e inicialmente beneficiará solo a 
miembros de su sindicato.


Aseguró que el uso de estos vehículos generará una rebaja del 30% en 
los precios del pasaje. Los conductores de los vehículos eléctricos 
experimentarán un ahorro del 70% en gastos operativos. 
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PRINCIPALES LIMITANTES PARA EL USO DE 
VEHÍCULOS ELÉCTRICOS
• Encontrar un lugar en sus 


ciudades donde cargarlo


• Carga de la batería puede 
no ser suficiente.


• Tiempo de carga de las 
baterías.
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• La principal preocupación de potenciales consumidores—identificada 
por 76% de los encuestados— es la dificultad de encontrar sitios 
apropiados para recargar la batería de un vehículo eléctrico. 


• En un segundo nivel de prioridad, 66% de las personas encuestadas 
muestran inquietud porque la carga de un vehículo eléctrico pueda no 
ser suficiente para completar sus recorridos


• Finalmente, 64% de los encuestados se preocupa por el tiempo que 
toma cargar un vehículo eléctrico.


• Falta de normativa sustancial que abarque los aspectos de 
implementación de la movilidad eléctrica, tales como: puntos de 
carga, obligaciones de la administración pública, etc.
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EL PAPEL DE LOS BIOCOMBUSTÍBLES EN LA 
DESCABONIZACIÓN


0
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ANP - Agencia Reguladora de Petróleo, 
Gas y Biocombustibles


Metas


Regular - Establecer normas no legales (resoluciones, instrucciones normativas) para el 
funcionamiento de las industrias y el comercio de petróleo, gas natural y biocombustibles.


Contratar - Otorgar autorizaciones para las actividades de los sectores regulados. Promover 
ofertas y firmar contratos para actividades de exploración, desarrollo y producción.


Inspeccionar - Hacer cumplir la normativa en las actividades de los sectores regulados, 
directamente o mediante convenios con otros organismos públicos.







Biocombustibles x eléctricos
Cuota (%) de vehículos eléctricos en el escenario de desarrollo sostenible, 2000-2030


2


Fonte: IEA’s Sustainable Development Scenario (SDS) 


 La electrificación de la flota es un proceso a largo 
plazo


 Los objetivos climáticos y de descarbonización no se 
alcanzarán sin los biocombustibles líquidos


 Abandonar, detener o reducir el uso de 
biocombustibles líquidos convencional o avanzado 
parece ser un enfoque equivocado


 Los biocombustibles avanzados son cruciales para 
reducir las emisiones especialmente en el 
transporte de mercancías pesado, el transporte 
marítimo y la aviación.
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Conclusiones


Se ha descubierto que los combustibles renovables tienen un mayor potencial para reducir 
las emisiones de gases de efecto invernadero durante el ciclo de vida que una combinación 
de electricidad baja en carbono.


Los vehículos híbridos enchufables pueden permitir al sector de la automoción alcanzar 
objetivos climáticos más ambiciosos que los vehículos eléctricos alimentados por baterías.


Los actuales instrumentos de política climática aparentemente son inadecuados para 
minimizar el impacto climático del sector automotriz.


“Este estudio concluye que es poco probable que la electrificación por sí misma reduzca las
emisiones de gases de efecto invernadero de la flota de automóviles de la UE en un 90% hasta
2050. Se necesita una combinación de electrificación y combustibles renovables, como
biocombustibles y e-combustibles, para acercarse a la neutralidad climática en el sector
automotriz. Al favorecer la electrificación sobre los combustibles renovables, los instrumentos
de política actuales reducen el potencial para alcanzar este objetivo.”
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Los biocombustibles en Brasil
• Amplia flota de Flex Fuel que se utiliza de E27, que es la gasolina estándar para la flota ligera en Brasil. 


Existe la opción de usar E100 que está disponible en todo el país.


• Para la flota de servicio pesado, B13 es el estándar actual y se elevará para B15 para 2023.


• ANP es responsable de editar las especificaciones técnicas y monitorear la calidad del combustible 
utilizando un extenso sistema de monitoreo de la calidad del combustible.
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ANP es responsable de editar las especificaciones técnicas y por la calidad del 
combustible utilizando un extenso sistema de monitoreo de la calidad del 
combustible.


Trabaja considerando el amplio uso de biocombustibles convencionales o avanzados
Reglas de especificación de fuentes avanzadas recientemente creadas:
Resolución ANP n° 8/2015 - Biogás de fuentes agrosilvopastoriles
Resolución ANP n° 685/2017 Biogás de relleno sanitario
Resolución ANP n° 778/2019: Especificaciones para queroseno de aviación, 


queroseno de aviación alternativo y queroseno de aviación C
Resolución ANP n ° 842/2021 - Diésel verde


Los biocombustibles en Brasil







OBRIGADO!
amedeiros@anp.gov.br
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